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1

IN LE 101 NC

Dit rapport bevat de gegevens van de C02-footpdnt van Witteveen÷Bos NV. over het laatste half jaar van
2018 en eerste halfjaar van 2019, te weten de periode van 1 juli 2018 tot en met 3Ojuni 2019. Ret beschrijft
de organisatorische en operationele begrenzingen voor de berekeningen, gebruikte emissiefactoren,
eniissies per onderdee in tonnen CO2 en in percentage van de totale uitstoot,

1.1 Leeswijzer

Na deze inleiding gaat het rapport achtereenvolgens in op de theoretische aspecten van het opstellen van
cen C02-tootprint (hoofdstuk 2), de opzet van de C02-footprint en organisatorische begrenzingen
(hoofdstuk 3), de gebruikte methode en bijbehorende resultaten (hoofdstukken 4 en 5).
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2

BROEIKASGAS-BOEKHOUDING

Dew C02-footprint is een kwantificering van de bUdrage van Witteveen+Bos aan kliniaatverandering,
uitgedrukt in C02-equivalenten. Ret is een boekhouding die binnen bepaalde grenzen (van tijd en
organisatie) berekent hoeveel broeikasgassen er zijn uitgestoten en hoeveel er zijn vastgeegd.

In dit hoofdstuk worden de uitgangspunten toegelicht, op basis waarvan de C02-footprint is opgesteld.

2.1 Beschrijving organisatie

Witteveen+Bos is een advies- en ingenieursdienstenbureau voor projecten in de sectoren water,
infrastructuur, milieu en bouw. Opdrachtgevers van Witteveen+Bos zijn overheden, het bedrijfseven,
industrie en verschillende soorten samenwerkingsverbanden. Witteveen+Bos werkt in zowei Nederland als in
het buitenland. In bijiage I is het organisatieschema opgenomen en in paragraaf 2.3 is toegeiicht welke
vestigingen en deelnemingen van Witteveen+Bos zijn opgenonien in deze footprint.

2.2 Verantwoordelijke personen

Binnen Witteveen+Bos is de heer ir, MUM. Schäffner verantwoordelijk voor het (laten) opstellen van de
C02-footprint. Mevrouw RN. Hamers (Communicatie) is verantwoordelijk voor het aanleveren van de
gegevens waarop deze C02-footprint is gebaseerd. De heer W.S. ten Bosch MSc heeft onderhavige
rapportage opgesteld. Deze rapportage is gecontroleerd door de heer ir. MEN. Schaffner en mevrouw R.M.
Hamers. Een gedetailleercie omschrijving van taken, bevoegdheden en vecantwoordelijkheden is te vinden in
het kwaliteitsmanagementptan C02-Prestatieladder (met referentie 100018-19-019.463) van Witteveen÷ Bos.

2.3 Begrenzing

Deze footprint heeft betrekking op alle kantoren en al het personeel van Witteveen’ Sos NV. Dit beheist ten
eerste de kantoren van Witteveen+Bos Raadgevende ingenieurs By, in Nederland, inclusief alle
deelnemingen in Nederland. Ten tweede heeft deze footprint betrekking op alle kantoren en al het
personeel van Witteveen+Bos International By. Hiertoe behoren de volgende kantoren (zie bijlage I voor het
organisatieschema per 2019):
- Jakarta (Indonesie);
- Dubai çverenigde Arabische Emiraten);
- Ho Chi Minh City (Vietnam);
- Singapore (Republiek Singapore);
- Antwerpen (Belgie);
- Steenokkerzeel (Belgie);
- London (Verenigd Koninkrijk), per 1 april 2019 Bristol;
- Aktau (Kazakhstan);
- Almaty (Kazakhstan);
- Atyrau (Kazakhstan);
- Riga (Letland);
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- St. Petersburg (Rusland);
- Accra (Ghana).

Naast deze kantoren van Witteveen+Bos beschrUft de footprint ook de uitstoot die is gerelateerd aan het
gebouw, de werkplek en mobiliteit van de deelnerningen, Adviesbureau Noord/Zuidlijn V.O.F. en
lngenieursbureau Zuidasdok V.O.F. Voor de deelneming van Witteveen+Bos Raadgevende ingenieurs By.
aan Tunnel Engineering Consultants V.O.F. (TEC) is de uitstoot gerelateerd aan de vervoerskilometers
opgenomen. Werkplekgebonden-uitstoot van medewerkers die gedetacheerd zjn valt buiten de
organisatorische begrenzingen van deze COz-voetafdruk, gereisde kilometers zijn wel opgenomen in de
footprint.

2.3.1 Noord/Zuidl(jn V.O.F. en lngenieursbureau Zuidasdok V.O.F.

Ten behoeve van het adviesbureau Noord/Zuidlijn V.0.F. en lngenieursbureau Zuidasdok V.0.F. zijn de
gebouw- en werkplek gerelateerde uitstoot van activiteiten op de kantoren van Witteveen+Bos en alle
vervoerskilometers (auto, openbaar vervoer en vliegtransport) gerelateerd aan Witteveen+Bos en zijn
meegenomen in deze footprint.

2.3.2 Tunnel Engineering Consultants V.O.F. (TEC)

Voor de deelneming van Witteveen÷Bos Raadgevende ingenieurs By. aan Tunnel Engineering Consultants
V.O.F. (TEC) zijn alle vervoerskilorneters (auto, openbaar vervoer en vhegtransport) gerelateerd aan de
Witteveen+Bos-activiteiten meegenomen. Voor het kantoor van TEC is door Witteveen+Bos afgesproken
met de eigenaar Royal Haskoning DHV dat deze rapporteert over de uitstoot gerelateerd aan de
gebouweigen werkplekken.

2.3.3 Overige deelnemingen

Voor alle overige deelnemingen van Witteveeni-Bos g&dt dat aWe vervoerskilometers in, vanuit en naar
Nederland (auto, openbaar vervoer en vliegtransport) gerelateerd aan de activiteiten van deze deelnemingen
onderdeel zijn van de C02-voetafdruk. Werkplek gebonden uitstoot van rnedewerkers die gedetacheerd zUn
bij provincies, gemeenten, projectbureaus en overige organisaties valt buiten de organisatorische
begrenzingen van deze C02-voetafdruk.

2.4 Basisjaar en referentiejaar

Witteveen÷Bos hanteert 2007 als basisjaar. Qok het referentiejaar is 2007. De reductiedoelstellingen zijn
geformuleerd ten opzichte van het referentiejaar. ledere footprint wordt vergeleken met dit referentie, om
de reductiedoestellingen te monitoren.

2.5 VerifiCatie

De laatste verificatie door een verificatie-insteiling van de emissie-inventaris van Witteveen+Bos vond plaats
in 2018 over kalenderjaar 2017. Daarnaast vindt jaarlUkse toetsing plaats door de certificerende instantie
voor de C02-Prestatieladder.
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3

C02-FOOTPRINT: OPZET

Ter voorbereiding op de berekeningen van de C02-footprint van Witteveen+Sos is door de afdeling
Facilitaire zaken en de afdeling Commurticatie de benodigde informatie verzanield. Dit hoofdstuk
presenteert de gevolgde methode en geeft de onderbouwing van de (02-footprint van Witteveen+Bos voor
de periode 1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019. De inhoud van het hoofdstuk volgt de richtlijn ISO 14064-1,
hoe de ejsen zijn ververkt in dit document is te lezen in bijlage III. De (02-footprint zoals Her gepresenteerd
is niet geverifieerd door een onafhank&ijke partij.

Vanuit de beoogde doelsteiling is ervoor gekozen de (02-footprint op te stelleri rekening houdend met de
eisen van de C02-Prestatieladder. F-let betreft een berekening middels het vermenigvuldigen van
activiteitendata met bijpassende emissiefactoren en een indeling in scope 1, 2 en 3 emissies volgens de eisen
van de C02-Prestatieladder1.

Dc res.iltaten over de periode van 1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019 en de resultaten van voorgaande
perioden worden gedeeld door het aantal ftes, waarna deze resultaten met e!kaar vergeleken worden. Op
basis van deze resultaten is een ana[yse uitgevoerd.

3.1 Biomassa

Witteveen÷Bos heeft geen activiteiten waarbU sprake is van verbranding van biomassa.

3.2 Vastlegging CO2 en compensatie

Witteveeni-Bos Iegt qeen (02 vast en heeft de uitstoot over 2018 niet gecompenseerd.

3.3 Uitsluiting C02-emissies en opname

Er is geen sprake van uitsluiting van emissies of opname van CO2 binnen de afgebakende grenzen van de
footprint.

3.4 Aanpassing historische gegevens

Er hebben geen hercalculaties plaatsgevonden van het referentiejaar of het basisjaar.

Handboek C02-Prestatieladder 3.0, versie lOjuni 2015.
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4

GEBRUIKTE METHODE

4.1 Onderscheidende stromen

Witteveen+Bos is een ingenieursbureau dat services verleent; zij heeft adviseurs in dienst en biedt bij uitstek
denkwerk (kennis on kunde). Onze value chain is bU uitstek materiaalarm. Of, met andere woorden,
Witteveen+Bos heeft nauweftjks te maken met matoriaalstromen binnen do bedrijfsvoering. De
onderstaande emissies (tabel 4.1) zijn rneegenomen in de C02-footprint. Van ieder gebruik 4jn de emissies
vermenigvuldigd met een emissiefactor om zo de uitstoot te bepalen.

label 4,1 Emissies meegenomen in COo-footprint 1 juli 2018 tot en met 3Ojuni 2019 per scope

Scope Emissies meegenomen in COo-footprint 1 juli 2018 tot en met 3Ojuni 2019

scope 1 zakelijk autoverkeer met bedrijfsauto’s in liters brandstof
gasverbruik in m3
dieselgenerator

scope 2 verbruik elektra in kwh
zakelijke vliegreizen in km
stadsverwarming in Ci
zakelijk autoverkeer met privéauto’s in voertuig km
zakelijk met openbaar vervoer in km

scope 3 papierverbruik in kg
woon- werkverkeer met privéauto’s in voertuig km
woon- werkverkeer met bedrijfsauto’s in liters brandstof
woon- werkverkeer met openbaar vervoer in kilometers

4.2 Gehanteerde methode uitstootcijfers internationale kantoren

In de C02-footprint over de periode van 1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019 zijn voor de internationale
kantoren scope 1,2 en 3 emissies meegenomen. In voorgaandejaren is de uitstoot van aWe kantoren buiten
Nederland en Jakarta geextrapoleerd op basis van het geregistreerde gebruik in deze twee landen. Hierdoor
werd eon zo good mogelijke inschatting gemaakt van hot verbruik in overige kantoren, maar dit nam
uiteraard een bepaalde onzekerheid met zich mee.

Witteveen+Bos heeft zich ingespannen om het verbruik van alle internationale kantoren bu te houdon.
Omdat het bhouden van het werkelijk verbruik in plaats van schattingen pas in 2019 is geImplementeerd,
zijn nog niet van alle gegevens van de buitenlandse kantoren tijdig verkregen. In deze C02-footprint is het
verbruik gerelateerd aan de kantoren in Antwerpen, Steenokkerzeel, Londen, Bristol en Ghana geschat op
basis van het voorgaandejaar. De gebruikte gegevens per kantoorzijn weergegeven in tabel 4.2.
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rabel 42 Gebruikte gegevens per kantoor

Kantoren Gebruikte gegevens

Noderlandse kantoren (m.uv Utrecht, Breda Den Haag Rotterdam) werkelijk verbruik
Dubal WAE)
Jakarta (lndcnesie)
Singapore
Riga (Letland)
Ho Chi Minh City (‘ietnam)
Londen (Vereniqd Koninkrijk)
Aktau. Alrnaty. Atyrau (Kazachstan)
St. Petersburg (Rutland)

Antwerpen (Beigië) schatting
Steenokkerzeel (Belgie)
Accra (Ghana)
London (United Kingdom)
Bristol (United Kingdom)

4.3 Wijzigingen methodologie

Er zijn geen wijzigingen aangebracht in de rnethode waarmee de footprint is berekend, ten opzichte van do
Iaatst berekende footprint over 2018 (Milieujaarverslag 2018).

In verband met do certificering volgens do COrPrestati&adder is voor de berekening van do C0-footprint
van Witteveen+Bos gebruik gemaakt van de emissiefactoren afkomstig van de website:
http://co2emissiefactorennl/.

4.4 Activiteitendata

De ernissiegegevens zoals opgenomen in do C02-footprint van Witteveen+Bos over do periode van
1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019 zun gebaseerd op meterstanden en rekeningen projectadministratie en
personeelsadministratie van Witteveen+ Bos. Het betreft:
- gebruiksgegevens (meterstanden) elektriciteit;
- gebruiksgegevens (meterstanden) gasverbruik;
- gebruiksgegevens (meterstanden) stadsverwarrning;
- projectadministratie Wittevoen.Bos;
- personeelsadministratie Witteveen, Bos;
- rekeningen autoleasernaatschappij;
- administratie (vliegreizen);
- rekeningen papierleverancier.

Voor een aantal van do activiteiten zijn geenjuiste meterstanden bekend, doordat Witteveen.Bos geen
toegang heeft gekregen tot de halfjaarlUkse meterstanden. Dit is het geval voor het kantoor Den Haag,
Broth, en Rotterdam. Beide meters zijn geschat op basis van de meter van het eerste dee) van 2018.

4.5 Nauwkeurigheid

De footprint is opgesteld op basis van gegevens die verkregen zn uitfacturen, eigen opnames en
schattingen. Facturen hebben in do regel tie minste onzekerheid, gevolgd door emissies berekend uit ei9en
opnamen. Schattingen (op basis van gegevens) hebben doorgaans meer onnauwkeurigheid. Bij deze
schattingen wordt uitgegaan van bekende gegevens, om de grootte van de emissiebron te berekenen. Dit
betekent dat do onzekerheid van de footprint voornamelijk wordt gecreeerd door hot openbaar vervoer en
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het woon-werkverkeer. Hieronder (tabel 4.3) staat beschreven waar de emissie inventarisatie op gebaseerd
Is.

Tabel 43 De verschil[ende bronnen van de emissie-inventaris die gebruikt warden voor het opstellen van de Nederlandse footprint

Scope Onderdeel Own van gegevens veer emissie inventarisatie

I zakelijk autaverkeer met bedrijfsautos eigen opnarne (op basis van declaralie) en lacturen

I gasverbruik facturen in combinatie mel eigen opname

2 elektra facturen

2 vliegreizen tacturen

2 stadsverwarming facturen

2 zakelijk autoverkeer met privéauto’s eigen opname (op basis van declaratie)

2 zalcelijk openbaar vervoer eigen opname en schatting (op basis van declaratie)

3 papierverbruik

3 woon-werkverkeer met priveautos schatting

3 woon-werkverkeer openbaar vervoer scliatting

3 woon-workverkeer met bedrijtsautos 5Cflflg

Kort warden de be[angrijkste schattingen die zijn gedaan en de onderliggende aannames die daarvoor
relevant zijn toegelicht. Een volledig overzicht van de gemaakte aannames is opgenomen in bUlage IV.
Het zakelijk openbaar vervoer wordt berekend op basis van het gedeclareerde bedrag. De declaratie geeft
geen inzicht in het aantal kilometers, of welk vervoersmiddel is gebruikt. Deze schatten wij in met de
aanname dat 95 % van de kilometers wordt gereisd met de trein, 5 % deel wordt gereisd met de bus. Het
totaal aantal ki’ometers dat wordt berekend door aan te nemen dat een gemiddeld kilometerprijs van
EUR 0,1 76/km van toepassing is. Deze prijs is berekend op basis van tien veel gereisde trajecten.

Voor de schatting van het woon-werkverkeer wordt uitgegaan van de afstand van de werknemer tot aan het
kantoor, die een werknemer circa viermaal per week aflegt. In de berekening wordt gecorrigeerd voor
vakantiedagen en werknemers die parttirne werken. Het vervoersmiddel wordt ingeschat op basis van een
vervoersprofiel per type kantoor. Dit profiel hangt af van het gebruikte vervoersmiddel dat verschilt voor
mensen die dichtbj (< 10km) en ver van hun kantoor wonen (> 10km), maar verschillen zUn oak
waarneernbaar tussen de kantoren in Deventer en de avenge vestigingen. Uiteindelijk resulteert deze
inschatting in een verdeling woon-werkverkeer met privéautos en openbaarvervoer.

11 21 Wftteveen..Bos I 101018/lg-019747 Definitief



5

RESULTATEN

5.1 Resultaat

Uit do aangeleverde gegevens blijkt dat Witteveen÷Bos in de periode van 1 juli 2018 tot en met 3Ojuni 2019
eon COz-footprint had van 3.308 ton CO2

Tabet 5.1 geeft do resultaten weer van tie C02-footprint van Witteveen-i-Bos. n bijage II van dit rapport is
cen uitgewerkte sheet opgenomen waar de gegevens op zijn gebaseerd. Tabel 5.2 geeft eon vergelijking van
do CO-footprint ten opzichte van voorgaandejaren.

‘abet 5.1 ,:5sie5 per scope in ton CO2 1 j’ili 2016 lot en met 3Ojuni 2019

Scope 1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019 emissies in ton CO

scope I

zakelijk autoverkeer met bedrijfsautos 662

gasverbruik 267

subtotaal scope 1 929

scope 2

elektra 146

vliegreizen 679

stadsverwarming en biomassa 21

zakeljk autoverkeer met privéautos I 574

zakelijk met openbaar ve,voer 32

subtotaal scope? 1.451

scope 3

paperverbru< 13

woon-werkverkeer met privéautos 663

woon-werkverkeer met openbaar vervoer 104

woon-werkverkeer met bedrijfsautos 149
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Scope 1 juli 2018 tot en met 3Ojuni 2019 emissies in ton CO

subtotaal scope 3 928

totaal scope 1,2 en 3 3.308

1 Betreft afgeronde emissies in ton CO2. zie bijiage II.

Afbeelding 5.1 C02-uitstoot per activiteit in de periode van 1 jut 2018 tot en met 30juni 2019

C02-uitstoot per activiteit huh 2018- 3Ojuni 2019

woon-werkverkeer

met openbaar

vervoer
3%

woon-werkverkeer.....—-—-1

met privéauto’s
20%

zakelijk met
openbaar
vervoer

1%

papierverbruik
0%

stadsverwarming en
biomassa

1%

woon-werkverkeer
met bedrijfsauto’s

5%

elektra
4%

zakelijk autoverkeer
met bedrijfsauto’s

20%

gasv.rbruik

--

vliegreizen
21%

r
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label 5.2 Ernissies perscope in ton CO2 over het referentiejaar 2007 en dejaren 2016, 2017, 2016 en de periode van 1 juli 2018
tot en met 3Ojuni 2019

200P 2016 2017 2018 1ju112018-
3Ojuni 2019

scopel
I I

zakelijk abtoverkeer met bedrij!sauto’s 628 823 692 696 662

gasverbruik 266 i 499 468 377 267

subtotaal scope 1 894 1.322 1.140 1.073 929

scope 2
-

elektra 981 11 138 174 146

vliegreizen 645 1.171 897 748 679

stadsverwarming en bioma5sa (md. in 2 1 9 21
koude) gasverbruik

zakelijk autoverkeer met privêauto’c

zakelijk met openbaar vervoer

Dit betreft de CO-uitstoot op basis van nationa a waarden.

5.2 CO2-uitstoot per fte

93

Omdat grotere bedrijven vanzelfsprekenci een grotere emissie zullen hebben, wordt voor oncierlinge
vergelijking tie emisses uitgedrukt in uitstoot per fte. Voor Witteveen÷Bos geldt dat het bedrijf over de
periode van 1 juli 2018 tot en met 30 juni 2019 een C02-uitstoot heeft van 3.308 ton CO2 en een
personeelsbestand van 1.080 he’s (peildatum 30 juni 201 9). Per he bedraagt de C02-footprint over de
periode van 1 juli 2018 tot en met 30 junE 2019 dan ook 3,06 ton CO2 per fte. Tabel S.3 beschrijft het verloop
van tie footprint per he over tie afgelopen jaren.

scope 3

subtotaal scope 2 2.349 1.903

657 627 662 578 574

66 108 29 32

papierverbruik
I-

4

1,506 1.538 1.451

3 1

H-
2 13

woon-werkverkeer met privéauto s 392 555 629 643 663

woon-werkverkeer met openbaar 214 253 273 103 104
vervoer I

woon-werkverkeer met bedrfsauto’s 91 66 130 140 149

subtotaa! scope 3 701 878 1033 888 928

totaal scope 1. 2 en 3 3.944 4.104 3.999 3.499 3.308
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Tabel 5.3 C0,-uitstoot in ton per fte’

2007* 2016 2017 2018 ijuli 2018-
I 30juni2019

aantal fte’s
I

970 977 1.025 1.080

scopel

zakeIk autoverkeer met bedrijtsauto’s 0,91 0,85 071 0,68 0,61

gasverbruik 0,39 0,51 0,48 0,39 0,25

subtotaal scope 1 1,30 136 119 1,07 0,86

scape2 I

elektra 1,42 0,01 0,14 0,16 0,14

vliegreizen I’ 0,94 1,21 0,92 0,73 0,63

stadsverwarming (mci. koude) 0,00 0,00 0,00 0,02

zakelijk autoverkeer met privéauto’s 0,95 0,65 0,68 0,56 0,53

zakeIk met openbaarvervoer 0,10 0,10 0,11 0,03 0,03

subtotaal scope 2 I 3,41 I 1.96 1,85 1,49 1,34

scope 3

papierverbruilc 0,01 0.00 0,00 0,00 0,01

woon- werkverkeer met privéautc’s 0,57 0,57 0,64 0,63 0,61

woon- werkverkeer met openbaar 0,31 0,26 0,28 0,10 0,10
vervoer

woon- werkverkeer met bedrfsauto’s 0,13 0,07 0,13 0,14 0,14

subtotaal scope 3 1,02 0,90 1,05 0,87 0,86

totaal scope 1,2 en 3 i 5,72 • 4,23 4,09 3,41 3,06

* Dit betreft de C02-uitstoot op basis van nationale waarden.

5.3 Analyse

Uit bovenstaande tabel blUkt dat de C02-uitstoot van Witteveen+Bos verder afneernt, zowel in totaal als per
fte. Veel emissiestromen blijven van dezelide orde van grootte. Er zijn drie ernissiestromen die opvallend
lager zUn dan in voorgaandejaren: gasverbruik, elektra en vliegreizen. Uitstoot door papierverbruik is echter
funk hoger. Hieronder is per thema toegelicht waar deze verschillen door te verkiaren zijn.

Betreft afgeronde emissies in ton CO2. zie bUlage II.

is I 21 Witleveen+Sos I 100018/19O19,747 I oefinitief



Gasverbruik en elektra
De C02-uitstoot door gasverbruik is met circa 110 ton afgenomen ten opzichte van de Iaatste footprint in
2018. Dit verschil is grotendeds te verkiaren door de afname van de kantoorruimte en personeel in
vestigingen in Kazachstan. Daardoor is er in Kazachstan minder gasverbruik voor verwarming, mEnder
elektraverbrciik en rninder verkeer. Omdat de Kazachse kantoren relatief veel gas verbruikten in vergelijking
met de Nederlandse kantoren weegt deze verandering zwaar door in de totale footprint. Daarnaast is vanaf
maart 2018 het gerenoveerde kantoor aan de Leeuwenbrug in Deventer in gebruik genomen, waar geen
gasaansluiting meer wordt gebruikt. Ook de verhuizing in april 2019 van het kantoor in Rotterdam zorgt
voor een besparing van bet gasverbruik, vanwege de huisvesting in een gebouw met een BREEAM Excellent
certificaat.

Vliegverkeer
Opvallend is de sterke afname van bet aantal vliegkilometers sinds 2016 en daaraan gerelateerde uitstoot
van CO2. Gezien de uitstootcijfers van de afgelopen vEer jaar lijkt er sprake van een trend. Witteveen÷Bos is
een internationaal opererend bedrijf en blijft belang hechten aan reductie van de uitstoot van CO2 als gevoig
van vliegreizen door medewerkers. Zo worden vilegreizen op de korte afstand ontrnoedigd. Bovendien
worden alternatieven als treinreizen en goede videoconference voorzieningen en moderne
communicatietechnoEogie ingezet om zodoende de benodigde vliegbewegingen verder te reduceren. Het
gebruik van doze videoconference voorzieningen wordt dan ook verder aangejaagd door het MVO-team en
het hoger management.

Papierverbruik
De C02-uitstoot door papierverbruik is sterk toegenomen in de nieuwste footprint. Oft heeft ermee te maken
dat het C02-kengetal voor papierverbruik per 1 januari 2019 is aangepast van 95 gram CO2 per kg papier
naar 1.200 gram CO2 per kg papier. Dit resulteert in een aanzien!Uke toename van C02-uitstoot.
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6

MAATREGELEN EN REDUCTIEDOELSTELLINGEN

De IangetermUndoelstelling voor C02-uitstoot reductie was vastgesteld op 30 % in 2020. Dit is ten opzichte
van het referentiejaar 2007. In 2018 was de reductie 40% wat resulteerde in het bewerkstellen van de
reductiedo&stelling op 60% in 2030, ten opzichte van het referentiejaar 2007. Op basis van de uit te voeren
maatregelen (vermelci in tabel 6.1) en de daarbij ingeschatte reducties uitgezet in pjd wordt verwacht dat
deze reductiedoelstelling gehaald wordt.

6.1 Maatregelen

In hoofdstuk 5 is getoond dat in de tweede heift van 2018 en de eerste heift van 2019 de CO2-emissie verder
is afgenon-ien. In onderstaande paragrafen is weergegeven welke rnaatregelen zijn doorgevoerd, die ertoe
hebben geleid oni de emissie waar mogelijk te reduceren.

6.1.1 Evaluatie maatregelen voor komendejaren

In tabel 6.1 zijn de maatregelen opgesomd voor de koniendejaren. In 2018 en 2019 zUn in ieder geval de
volgende maatregelen genomen:
- renovatie en sarnenvoegen van kantoren Stationsplein en Twickelostraat naar het gasvrije Leeuwenburg

in Deventer;
- verder invoeren van flexwerken (Plus-werken);
- gedeeltelijk vervangen van diesel- en benzineauto’s door elektrische auto’s;
- uitbreiding Iaadpalen op kantoor Rotterdam;
- lokale rekenpc’s vervangen voor duurzanie energiezuinige Cloud-oplossing.
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Geschat wordt dat de maatregelen uiteindelijk leiden tot een afname van de C02-uitstoot van 341 ton CO2.
Dit is omgerekend een afname van 8,3 % van de huidige COa-uitstoot.

6.1.2 Aanvullende maatregelen

Wftteveen÷Bos investeert in intern onderzoek, met als dod bet opzetten van een gestandaardiseerd systeem
voor C02-vriendel[jk ontwerpen. Omdat de grootste uitstootbesparing voor een ingenieursbureau Iigt in het
C02-bewust ontwerpen, bereikt Witteveen.Bos op deze manier bet grootste resultaat aan (scope 3)
CO,-reductie.

Bovendien werkt Witteveen.Bos aan bet betrekken en bewust maken van haar werknemers als bet gaat cm
C02-besparing en rnateriaalgebruik. In december 2019 is een interne subsidie gelanceerd, waar alle
medewerkers van Witteveen+Bos aanspraak op kunnen maken als zij cen goed dee hebben waarmee
CO-uitstoot gereduceerd kan worden in een project. Samen met de opdrachtgever wordt zo aantoonbaar
een C02-reductie gereaUseerd. en wordt de keten aangespoord tot verduurzaming. Dit werkt als een
vIiegwiel: goede ideeen kunnen door alle ketenpartijen worden ingezet om (toekomstige) projecten te
verduurzamen.

Daarnaast heeft Witteveen÷Bos in 2019 ondcrzoek uitgevoerd naar een brede implementatie van
C02-reductiemaatreg&en in projecten en de keten. door middel van het systematisch uitvoeren van
ketenanalyses. Ketenanalyses geven inzicht in de mogelijkheden tat C02-reductie in projecten. Door deze
breed in de organisatie in te zetten, creëren we bewustwording onder medewerkers en kunnen we steeds
meer C02-reductie realiseren. In 2020 zal deze aanpak verder worden uitgewerkt en geimplementeerd.

6.2 Reductiedoelstellingen

In 2018 is de reductiedoelstelling voor 2020(30% reductie ten apzichte van 2007) reeds gehaald. Daarom is
in 2019 een nieuwe reductiedoelsteiling vastgesteld voor 2030. In 2030 is het doel om 60% C02-reductie te
realiseren ten opzichte van bet referentiejaar 2007. n tabe 6.2 is een overzicht gegeven van de
reductiedoelstellingen voor de komendejaren. Deze reducties zijn bepaald ten opzichte van het referentie
2007.

Tabel 6.1 Emsse reducteschema

Jaar Reductiedoelstelling Gerealiseerde reductie

2030 60 % n.vx.

2029 58% n.v.t.

2028 57 % n.v.t.

2027 55 % n.v.t.

2026 53 % n.v,t.

2025 52% n.v.t.

2024 50 % n.v.t.

2023 48% n.v.t.
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Jaar Reductiedoelstelling Gerealiseerde reductie

2022 47 n.v-t.

2021 45% n.v.t.

2020 43 % fl.Vt.

oi 42% voorlopige schatting van 47%

2018 28% 40%

2017 27% 29%

2016 26% 25%

Voor bet behalen van de reductiedoelstelling van 2030 zijn er verschillende kansen per scope om de uitstoot
te reduceren. In tabel 6,3 is de verdeling weergeven van de reductiedoelsteliing per scope ten opzichte van
2018 (de behaalde 40%). Op basis van het aandeel per activiteit binnen edere scope en de maatregelen uit
bet Milieujaarverslag van 2018 zijn kansen geformuleerd on do komendejaren 20% verder te reduceren.

Binnen scope 1 liggen naarverwachting de komende tien jaar mogeljkheden om aanzienIjke C02-reductie
te realisereq. Casverbruik maakt momenteel circa 11 % uit van de footprint Het is de vcrwachting dat
gasverbruik in de komendejaren verder zal afnemen, gezien de transitie naar een gasloos utiliteitsbouw.
Daarnaast zal elektrisch verioer verder toenemen ten opzichte van traditionele brandstoffen. Zakeljk
autoverkeer met bedrijfsauto’s, goed voor circa 20% van de totale C02-uitstoot, zaP in de komende tien jaar
dan ock in toenemende mate clektrlsch zijn. In de reductiedoelstelling is de transitie naar elektrische auto’s
as volledig haalbaar en het afstappen van het gas als voor de helft haalbaar ingeschat. Dit houdt in dat twee
derde van de reductiedoelstelling gebaseerd is op deze twee maatregelen.

Binnen scope 2is de laatstejaren al veel gereduceerd (circa 56 %), maar de vervanging van diesel’ en
benzineprivéauto’s door elektrische varianten zou do reductie verder voort kunnen zetten. Het huidige
aandeel van deze activiteit in do footprint is 18%, rnaar Witteveen+Bos heeft slechts beperkt invloed op de
keuzes van medewerkers met betrekking tot vervoer met privêauto’s. Het wordt daarorn als realistisch
ingeschat om de uitstoot van deze categoric met een zesde te reduceren. Dit komt neer op een bijdrage van
3% binnen de gehele verdeling tot 2030.

Binnen scope 3 Iigt de kans on eon reductie to creëren door elektrisch te gaan rUden met zowel
bedrijfsauto’s (4% van gehele footprint) als privéauto’s (18% van gehele footprint) voor woon-werkverkeer.
Dc overstap naar elektrische bedrijfsauto’s lijkt reaiistisch, maar de overstap naar elektrische privéauto’s
worth, net als in scope 2, slechts voor een dod realistisch ingeschat. Do totale bijdrage aan reductie binnen
scope 3 komt zo neer op 3% van de gehele reductiedoelstel]ing.

Tabel 6.2 Verdeling van de reductiedoelstelling ten opzchte van 2018 per scope

mar Scope 1 Scope 2 Scope 3 Totaal

2030 13% 3% 3% 20%

2029 12% 3% 3% 18%

2028 11% 3% 3% 17%

2027 10% 3% 3% 15%
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Jaar Scope 1 Scope 2 Scope 3 Totaal

2026 9% 2% j 2% 13%

2025 8% 2% 2% 12%

2024 7% 2% 2% 10%

2023 6% 1% 1% 8%

2022 4% 1% 1% 7%

2021 3% 1% 1% 5%

2020 2% 1% 1% 3%

2019 1% 0% 0% 2%

2018 0% 0% 0% 0%

Afbeeding 6.1 Verdeling van de bec-ogde CO;-reductie over scope 1,2 en 3 ten opzcbIe van 40 56

Verdeling van beoogde C02-reductie over scope 1, 2 en 3

25%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

20%

15%

10%

5%

0%

Scope 1 Scope 2 Scope 3 — — — Reductiedoelstelling

21 21 Witteveen+Bos I 100018/19-019747 I



Bage(n)



BIJLAGE: ORGANISATIESCH EMA WITTEVEEN+ BOS 2018

Witteveen4-Bos 110001 8/19019.747 I Bijiage ii Delinitiel



Bos
Witteveen

_____

AFRIKA. EURVP* EN CrS.LANDEN
AMEflIKA
F,- H.P LaboyrFe (Poile) big S A L4FIGQt (Joran)

MIODEN-OOSTEN 2010 OOSflAZIE
EN AUSTRALIC

(fr W 0,6 Bfrnan (Wouter)) •r ASS. Kos (ArM)

SECTOR PMC Oabledaoniwlkkellng PMC Planatudles en PMCResINenI Inlraairvjcrnres
GE000WDE ing Ml. Marshall (Mellhsw) prpoeamanagement UK
OMSEVING draFrit F,J.N. RijadFjk (Edgar) hg 5MW. lerman (Merl(n)

-

PMC Omg.vlngsrecht
an vergunnlngon
rig. fl.VIM. Janpen (René)

t C Ha,ioen (0ero

PMC HoogwetarbescheriT.ing
art endlnrlchllrig
iv, H S MA. Molt (Harry)

PMC Iciasten, ricE erener,
laMe anwlnnin
Fr A. Bouw (Raud)

PMC Onlr,hweior PMC SustaInable Environ’
F de Brui1n (Fred) nie,ital Solutions Belgiur,,

iiWaterandUrbei’
—

Development Dubs)
OW Dusseljee MEt (Dans)l)

—

PMC Hydraulic lnt,asrruc
lure end Getlechnlcel
Eng nearing tndoneeia
Sawa’er.d’o MSc

flOG Water Management
Indonesia
Fr NM ran der Bnonitn IRON

PMC Water and
lnfrettructure SIngapore
Fr. A.J.G. Hops lArval

PMC eedemgebrulk, PMC lniernetlomel Technical
ondergrondenretsatoffen Asalatance

nwM. K,a’evd Moarien) t F da Stalin lFred)

P106 Olgttet Xachnotogles

Ft O.G Scheper. (Gilt)

PMC ConstructIon PMC Ondergrondao PMC Inireetructu re end —

Management lnftastruciuur SpatIal Dettgri BelgIum
ir. LS.W. Hoops (Lottie) ‘tr.FJ Koalberg (Frtnk) - Fr S. Ge fltas MBA (Stelen)

PMC lilt’s onsiructies PFsiC Smart Intre Syateme
Fr. R.P Herrer,ta lfflnsel Ir. MC. san Brrtkelen

(Mearten-Kees)

PMC Kunaiwarkat ralll,ntrt PMC Vectra., en wagn
art. JL C.M.va’ Daeian ii. AS, van Bs)nun Aides)

(Hart)

Leitend. Rige fluslend, St. Peteretiurg
0. Zis-IFta BSc (Oaktrtl Ir. AG. JolIng (notd)

Tnvecr Vo’eelgd Koninkrt)k, London
[ScnIlrwaura) Frg S M W Alrkerman (Marvin)

AFOELINGEN C omrniunic ella ICT
d’s N triers lNttt’e) rig 6 5 Werer (Cern! Jan)

Dlr.cl(kaacr.irleat em Jurfdletlot aiken em )cwaillelt
advieenare mr S S Ia van Gessel (Swoon)

Faclllteira taken Personeel en organlsatia
G.M Peigrsm lDtrienl art. YaP Botmgatrd

(WFB Peter)

frU:S4(ka NEOERLAND

PMC Gebouwen
Fr. S, Deltgaauw (Slevan)

-. PMC Siedellpte ontwlidceilng

Fr, R.PN. Psler (Rlchead)
dia. G,J.F Bet
(Olederik)

SECTOR
DELTAS. KUSTEFI
Era RFV1CREN

Ii. H.J.M.A, Mob
(re)lry)

SECTOR
ENEflGIE, WATER
EN MiLIEU

PMC Ecotogie PMC Waterbotwlrunidaga PMC Water and Pitt Water and
Ore U. HI rige (Marct!l conetrucllea en geoiachntek Inlrsatnaciure Lattie intreairtcture Ruaaie

lv. MA, de Heij (Hob,ng) 0.2iriins 8Sc (Osar,) V AG. Song lArncud)

P106 Heveqaen P106 Watermenagetnent
sci,eepvaartween H S Mondee’ (Hernia-i)

P106 Alveiwater

iv S F Kramer (Freak)

— —

__________________

- di Ia Van Sveaaien Mtrk)

Ir. E,A.H.Tmanssan PMC Aaeetnanagament PMC Indsiatrie en atiergla
)Egban) I’. A C. ne Wi A-s-to: Fr E Bela, lEst’ ne)

P146 Water and Environment
Kesekhetan
•K deNrabandar)Fcr))n) k’ Ass Hops lAir..r)

P106 Water and envlronm erri
Yleinan,

SECTOR
INFRASTRUCTUUR
EN MOEIIITEIT

Fr. WOO. Bljman
(Woular)

BraSs

W.F van den Berg MEt MImI

KANTOMEN Ani,latden Roilerdem Beigla, Aniwerpen Kazachalan, Aktau IDubat Indonesle, Jakerte —

d’s Frg S S to Konnig IJ’ap) Ir U L AThens (Musl N Vandrihor:dvn lhcra) V S Mavn MBA (Siewanl OW Oussatee USc (Gene ) h. H N van den Roomer’ (Anal
I

_
_ _

Den haag

Ft J.L. Guys (Hannie)

Decent.:

BelgiS, Steanokkerzeel Kazactsetan. Almety
N Vanderlnal(den (Nor.) ir. K. da Biebander lKrn)

Ghana. Accea Kazachatan, Atyrau
H F Barly MSc INerT) Fr AG John9 (.Anioud) al.

SIngapore
lr. A.J C Hops (Arise)

Vietnam
Ho Chi MInli CIty
N NguyenlhlAnfru

Fineliclen

J. Hlrner MnA (Jeffrey)

Wiilaveen.Bos Orgenigram oktobar 201 a
Va’ Lv ckeieslaai 2 Pon:bus 233 7400 AC Devenier .31 1015706979 Ii sewn wjiieeaenbos con!



II

BIJLAGE: EMISSIE5 PER SCOPE IN TON CO2 VAN 1 JULI 2018 TOT EN MET 30 JUNI 2019

Witteveen.Bos 100018/19-019.747 I Bijiage III Delinitief



a

Ut,

n
£2

C

0

U

U.,

a
OIq

u3

0
a
+

bJ

2

I

B
U

I

I

I

I

I
S

I



D
l

cd
i

0
.

0 C
, en

W
+B

em
m

is
si

e
sp

ec
it

lc
at

ie
20

18
A

an
ta

l
FT

P
(3

0
un

i
20

18
):

1.
00

0

O
pg

cn
na

ak
l

do
or

:
W

S
Io

n
So

on
),

ro
ia

al
C

02
’u

it
,lo

oI
S

n)
:

1.
70

2
C

d.
:

2
0
)1

.2
0
1
8

ro
la

sl
C

O
24

ti
ls

Io
ol

pe
r

F
rE

(I
on

):
1,

79

no
on

ii
W

ia
d
.e

.
20

28
I

C
o
n
v
e
n
d
K

w
I.

6
0
2

ts
to

o
I

p
er

bo
on

I
C

02
u

lb
io

d
C

02
-u

ib
to

o
j

j
f
l
f
l

.I
m

9
t

26
95

T
d

o
I

I
C

C
I

I
T

o
,,

C
O

t
I

cl
Ib

4l
el

t
p
er

F
it

el
ek

l,
a

G
ha

na
—

43
4

43
4

64
9

28
1.

66
8

0
el

ek
nr

a
H

o
C

lii
kA

in
lr

C
u5

—
3.

44
4

3.
44

.4
64

9
2.

23
5,

15
6

2
el

o
k
ta

ja
fl

a,
Ia

—
2

,7
)7

2.
71

7
64

0
1.

76
3.

23
3

2
el

el
ar

a
K

az
an

ho
la

n
—

76
70

0
70

.7
00

64
9

49
,7

78
,3

00
50

oI
ek

P
aL

ov
’d

or
,

—
1,

42
1

I
41

1
64

9
9

1
5

7
3

9

el
ek

lr
a

M
i,

—
3.

82
8

3
82

9
64

9
2

48
5

28
1

2
el

ek
lr

a
S

ll
9
l9

—
0.

97
2

6
97

2
64

8
4.

52
4.

82
8

5
el

ek
lr

a
SI

.
P

e
o
e
ra

a
1

—
1.

31
7

1.
31

7
64

0
85

4.
73

3
1

el
ek

u
s

S
to

en
o*

Ir
er

ze
eI

(e
le

lt
ra

u.
va

rw
ar

m
ie

g)
—

21
.6

04
21

,6
04

75
1

62
0.

38
0

2
el

ek
lr

a
S

le
en

ok
ke

pz
ee

I
(a

on
ne

’e
ne

rw
e)

—
11

,4
45

11
,4

45
0

-

.u
b
to

In
I

bu
jI

Is
nl

.8
.d

—
14

7
75

4
-

‘1
47

.7
54

76
,0

64
.1

05
76

to
ta

l’
v

er
b

ru
lk

o
le

k
lr

a
kr

n,
to

re
n

—
66

5,
82

3
‘

66
5,

51
3

76
,0

64
,7

05
I

—
I

0
0
8

I

F
v
en

,,
.r

n
en

46
01

’
81

07
0

k8
øo

9u
U

J
9

In
.

[
,u

v
e
w

a
r
m

lr
.q

R
L8

a
5

17
4

8,
17

4
36

86
9.

99
2

¶
o

le
k

I,
(n

h
v
e
rw

a
rm

o
n

S
le

en
ol

th
e,

ze
el

62
.7

45
62

.7
46

93
5,

63
5.

28
5

to
tn

l
ee

rb
no

ll
,

n
I.

d
sv

er
w

.r
m

ln
g

ka
M

O
O

on
74

5.
17

4
6

,5
0

5
2

7
7

.
-

6.
51

I

o
p

e
n

b
a
r

vm
w

oe
r

nO
.1

1)
4

—
km

to
o

O
ne

9
8
0
,,

9
Io

n

op
or

rb
aa

r
ve

n,
o

m
lr

er
,,

N
ed

e,
la

n,
d

—
0,

00
2,

36
4

1,
00

2,
38

4
6

6,
01

4,
20

4
6

op
or

’b
aa

r
S

er
v

o
s,

bo
o

N
ed

or
lo

rd
—

52
,7

57
52

.7
57

84
0

7,
38

5,
66

6
7

vL
lb

10
09

8I
1

4
e6

.,
I,

n
d

—
0.

05
5

14
1

-
I

05
51

41
3.

40
0,

29
2

13

op
or

rb
aa

r
sa

n
y
o
,’

re
in

bu
it

er
la

nd
—

4
86

2
4.

06
2

26
12

6,
40

4
0

o
p

er
b

o
ar

vo
ov

oe
r

bo
o

vi
ul

le
nt

an
rO

—
,

‘
14

0

op
vr

lb
aa

r
vo

r9
00

’
m

oI
re

bl
Il

on
la

nd
—

6
8

08
52

3
0

o
p

an
b

aa
r

se
rv

o
,,

ta
xI

bu
il

en
la

nd
—

55
55

22
0

12
,0

52

.o
jb

lo
In

I
be

ui
lo

nl
an

d
4,

92
2

‘
4.

92
9

13
8,

9T
h

0
to

,.
.

v
.r

b
n
Jk

o
p
e
n
b
a
,

v
er

v
o

er
:

0
06

0.
06

3
‘

1,
06

0,
06

3
13

,5
39

27
7

13
,5

4
I

0,
01

za
ka

l1
14

a
u
lo

v
o
rk

a
r

n
e
t

p
ri

e
la

u
lo

’.
—

km
k
it

km
9

Ia
.

za
ko

llj
k

au
lo

ve
,k

oe
r

m
et

pr
iv

e-
au

lo
’s

b
o
,z

in
e

<
1.

41
W

—
30

0.
97

0
30

8.
97

0
17

7
54

,1
33

.1
06

54
ze

ke
lI

}k
au

lo
ve

rk
eo

r
m

et
pr

Iv
e-

ao
lto

’o
b

e
’S

,,
,

‘2
,0

II’
—

25
,3

01
25

.3
02

25
3

6.
40

1.
20

4
6

zi
ka

II
(k

av
ut

av
or

ke
or

m
at

pr
iv

o-
ai

ll
o’

.
be

oz
ln

o
1,

4-
2.

6
IS

—
21

3.
67

7
22

3.
67

7
22

4
50

.1
03

,6
48

50
za

Io
.I

ia
tj

lo
v
er

k
ee

r
m

m
pr

in
o-

a0
08

’s
di

es
el

1.
7

1W
.

—
34

0,
62

5
34

0.
62

5
16

6
57

,2
24

,9
75

57

uk
.I

l)
Ie

eo
jto

ve
de

ee
,m

et
M

ve
-e

ul
o’

e
d
ie

se
l>

2,
0

II,
.

—
06

.6
90

86
.6

90
24

7
20

.6
92

.1
70

21
za

ke
ilf

O
.ij

to
ve

dz
ae

,
m

el
pr

iv
o-

m
ul

o’
s

di
es

el
1

.7
-

2,
0

Itt
.

—
10

3.
93

9
30

3.
93

9
21

3
64

,7
39

.0
50

65
28

06
11

)4
m

ot
ov

ed
te

e,
m

et
M

eo
-a

ut
o’

a
Io

tt
ld

e
—

16
.7

15
16

,7
25

17
1

2,
85

8,
26

5
3

za
ke

II
(k

al
u
ln

v
e*

e.
r

m
et

p
4

,8
-a

u
le

’s
L

PG
<

1
0
0
0

kg
—

90
2

90
2

18
2

17
2.

18
4

0
z8

0e
Ilj

k
al

Jt
,v

eI
lc

lo
r

m
el

pr
ly

e-
ai

jt
,’

s
L

PG
10

00
’’

40
00

6
—

22
,7

70
12

,7
70

19
6

2,
50

2,
92

0
3

za
ke

llj
k

eI
uI

O
ve

Ii
te

e,
m

el
pn

iv
é’

ao
ut

o’
s

L
PG

0
14

00
kg

—
5,

69
2

5.
69

2
22

1
1.

25
7,

93
2

1

I:
ra

ka
lj

k
.iu

le
ve

eI
ke

or
m

at
pi

iv
d-

au
Io

’s
o[

ol
rv

ie
ch

—
10

,0
53

10
.0

53
‘0

7
0.

07
5.

67
7

.t
th

O
ot

.a
I

N
ed

er
la

n
d

—
‘.

3
3

3
3

3
4

8.
33

3.
33

4
26

0.
56

2
72

5
26

2
za

ke
iij

k
au

to
ve

ut
oo

r
m

at
pr

iv
d’

at
ul

c’
s

L
PG

<
10

00
kg

—
,

‘
19

2
za

ko
l4

k
ai

st
ov

er
ke

er
m

el
p

ri
ce

-a
d

o
’s

li
en

zl
ee

.2
,0

Itr
—

12
.1

98
12

.1
99

25
3

3.
08

6.
09

4
3

oa
ko

l,)
k

at
il

ov
or

ka
or

m
oi

p’
ir

o’
eo

lo
’s

di
es

el
1,

7
-

2,
0

lr
—

25
.0

30
25

.1
30

22
3

5.
35

2.
60

0
5

e
u
b
lo

tn
l

b
u

il
ar

il
en

d
—

37
32

8
-

37
32

8
6.

43
0

78
4

9
to

Iz
al

w
o

o
n

.w
eo

k
v
er

k
e.

r
m

et
p
n
iv

O
u
lo

.
—

1.
37

0.
66

2
‘

2.
37

0.
66

2
27

0.
00

1.
50

9
?6

O
JI

0.
27

I

al
te

g
re

iz
an

km
O

on
km

9m
m

0
le

n
vI

I0
00

ei
Z

9e
70

0
km

56
.6

93
59

69
3

29
7

17
.4

38
,8

21
17

vl
io

gi
ei

ze
n

7
0
0
-

2.
50

0
km

26
1.

66
3

26
1

60
3

20
0

52
.3

36
.6

09
52



C
Ca

a,

L2

a
05
4

E
a,

0
+

0

g

V

0

C3

5

3

t

a

S

H

C

2

£ 3d036



0,

C
N

0

It
In

Wc
as
0-

S
mc

Es’,
It

+

0

C

U

a

I,

C

-c
0



a,
C
N

ii

0

(at
a,

F
t

Z 3dOOS



0,

C
C.’

4”

.43

a

£
@1

m th
+

Ot

U

C

C

I
I

I

I
I
I

C

I
4
j



I I I

BIJLACE: EISEN 15014064-i §9.3.1 A TIM Q

Dit mIieujaarverslag voldoet aan de cisen van de (02-Prestatjeladder (Handboek C02-Prestatieladder 3.0, 10
juni 2015). Dit document is dos automatisch ook opgesteld conform ISO 14064-1 §9.3.1 a tot en met g. Om
te borgen dat dan al deze eisen is voldaan, is in deze bijlage opgenomen waar do invulling van deze eisen
zijn terug to vinden.

Tabel 111.1

Eis uit Iso 14064-1 §9.3.1 Beschreven in paragraaf Toelichting

a description of the reporting hoofdstuk 2 en btaqe I bIage beschrijft bet
o’ganizabon organisatieschena

b person or entity responsible for the bijlage Ill, hoofdstuk 2.6 en het
report voorblad

reporting period covered hoofdstuk I op diverse plaatsen wordt gerefereerd
aan do datum die doze footprint beslaat

d documentation of organizational hoofdstuk 1.1 en bijlage Ill.
boundaries (5.1) hoofdstuk 2.1

e documentation of reporting hoofdstuk 2.1 scope 1 beschrijft de emissies die direct
boundaries, including criteria voorkomen uit de bedrijfsactiviteiten
determined by the organization to
define significant emissions scope 2 en 3 beschrijven de emissie die

I indirect gerelateerd zijn aan do
I acliviteiten van het bedrijf

direct CHG emissions, quantified bij’age Ill, hoofdstuk 2.6 er wordt 000r Witteveen+Bos geen
separateyforCO, CR4, N20, Nfl, biomassa oijgestookt
SF6 and other appropriate GHG
groups (HFCs, PECs, etc.) in tonnes
of C02e (5.2.2)

g a description of how biogenic CD? bijlage Ill, hoofdstuk 2,6 or heeft geen vastlegging van C01
emissions and removals are treated plaats gevonden
in the GRG inventory and the
relevant biogeriic CO, emissions and
removals quantifled separately in
tonnes of COue (see Annex D)

h if quantified, GHG removals, bijlage Ill, hoofdstuk 2.6 Witteveen+Bos heeft geen verdere
quantified in tonnes of COze (52.2) activiteiten of bronnen die leiden tot de

vastlegging van C0a of emissie van
andere broeikasgassen

exolanation for the exclusion of any hoofdstuk 2.1 de emissies ger&ateerd aan het
significant CRG sources or sinks verbruik van etektriciteit, warmte en
from the quantification (5.2.3) gasverbniik is separaat gerapporteerd

in ton CO2

j quantified indirect GHG emissions I hoofdstuk 2.3, tabel 2.4 het basisjaar is bet referentiejaar, de
separated by category in tonnes of emissies van ditjaar zijn berekend
C02e 5.2.4)

Wiiteveon,Bos :l0001S/19-0l9347 I e:’ace ill Oefln, of



Fis uit ISO 14064-1 9.3.1 Beschreven in paragraaf Toelichting

k the historical base year selected and er hebben geen hercalculaties plaats
the base-year GHG inventory (6.41) gevonden van bet referentiejaar of

basisjaar

explanation of any change to the bijlage Ill, paragroaf 1-6 en in bijiage Ill wordt de methodologie
base year or other historical GHG hcofdstuk 2. Plus bqlage IV beschreven en de berekeningen staan
data or categorization and any in bijiage IV
recalculation of the base year or
other historical GHG inventory
(6.41), and documentation of any
limitations to comparability
resulting from such recalculation

m reference to, or description of, blage III, hoofdstuk 1,3 een aantal emissiefactoren zijn
quantification methodologies veranderd en zijn verklaard in de bijiage
including reasons for their selection
(6.2)

n explanation of any change to blage III, hoofdstuk 1.3 bijlage IV beschrijft de factoren die
quantification methodologies gebruikt zijn, hoofdstuk 2 beschrijft de
previouslyused(6.2) — — — - —

- bron

— —

reference to, or documentation of, bijiage Ill, paragraaf 1.7 per onderdeel is beschreven wat de
GHG emission or removal factors bron is van de emissie-inventaris en hoe
used (6.2) dii de nauwkeurigheid bë(nvloed

p description of the impact of hoofdstuk 1.2 In hooldstuk 1.2 is dit opgenomen
uncertainties on the accuracy of the
GHG emissions and removals data
per category (8.3)

0

q uncertainty assessment description bijlage IN, hoofdstuk 1.3 de rapportage is intern gecontroleerd
and results (8.3) zie daarvoor het voorblad, de

I rapportage is echter niet geverifieerd
door een verificatie-instelling

WtteveenBos Il000la/19-oli,147 I BijIage 1111 Delinitiel



Iv

BIJLAGE: OVERZICHT VAN AANNAMES IN DE C02-FOOTPRINT BEREKENING

Scope Categorie Aanname Toelichting

zakelijk verkeer zakelijk verkeer bet brandstofverbruik opgegeven door de Ieasemaatschappij moet
met bedrijisauto’s met bedrijfsauto’s gecorrigeerd worden voor de kilometers die gemaakt worden voor

woon-werkverkeer met bedrijfsauto’s. Bedrijfsauto’s zijn:
- leaseautos
- beheerauto’s

huurautos worden aleen voor zakelijk verkeer ingezet, deze
I categorie wordt dus niet gecorrigeerd

de input van SmariTrackers moet zijn:

zakeujk verkeer met bedrijfsautos brandstofverbruik bedrijisautos
• km woon-werkverkeer met bedrijfsauto’s

omdat woon-werkverkeer wordt bijgehotiden in kilometers, moeten
kilometers worden teruggerekend naar liters brandstof via de
CO uitstoot

brandstof in mindering brengen op opgave leasemaatschappij =

(kms -verkeer emissiefactor per km) / ernissiefactor per liter
brandstof

2 zakelijk verkeer aantal kilometers omdat gedeclareerde OV-reiskosten voor zakelk verkeer niet te
met openbaar traceren zijn near vervoersmiddeJ. moeten aannames worden gedaan
vervoer on het aanta k,’ometers te bepa en op basis van gedeclareerde

kosten. Aangenomen wordt dat 95 % van de OV-reizen met de trei9
plaatsvindt, en 5% van do reizen met tie bus. Om te komen tot een
aantal kilometers wartit een prije van 0,176 euro per kilometer

I gehanteerd

3 woon- correctie woon- het aantal kilometers woon-werlo,erkeer met bedrijfsauto’s wordt
werkverkeer met werkverkeer bepaald op basis van de personeelsadministratie, waarin hat aantal
bedrijfsauto’s I kilometers woon-werkverkeer van medewerkers met een auto van de

zaak is vastgelegd One worden gecorrigeerd voor werken buiten
standp:aats en vakantie: 52 waken -8 weken vakanUe - 1,5 dag per
week werken buiten standpaats

3 wcon- modal spit de mode’ spflt (de verdeiing van vervoersbewegingen over
werkverkeer met verschillende vervoersmiddelen) is bepaald your woon-werkverkeer
openbaar vervoer van en naar alle kantoren in Nederland. Dit is nodig omdat woon

werkverkeervergoedingen worden uitgekeerd zonder specificatie van
vervaersmiddel. Er wordt onderscheid gemaakt tussen medewerkers
die binnen 10 km van hun standplaats wonen en medewerkers die
verderweg woner.

‘ Deventer < 10 km: 70% fiets, S % bus, 5% trein, 20% auto
Deventer > 10 km: 0% fiet,s, 5% bus, 55% trein, 40% auto
Kantoren < 10 km: 40 % fiets, 10 % bus, 20 % trein 30 % auto
Kantoren > 10 km: 0% fiets, 5% bus, 65% train, 30% auto

wateveEnl’eos ll000la,19o1s.?47 I Bijiage (Vi DefirJef



Scope Categorie Aanname Toelichting

3 woon- aantal het aantal medewerkers wordt bepaald op basis van de
warkvarkear met medewerkers personeelsadrninistratie. Hat aantal medewerkers wordt twee keer
openbaar vervoer per jaar gepeild, op I januari en 1 juli Hat gamiddalde aantal

medewerkers tussen die data is leideod voor da footprint over elk
half jaar

3 woon- correctia hat woon-warkvarkeer moet gecorrigeerd worden voor varkear met

!
werkverkeer mat badrUfsautos bedrUfsautos, omdat daze in een eigen categorie vallan. Hat aantal
openbaar vervoar kilometers woon-werk van de madawarkers met aen auto van da

! zaak worden afgetrokken van het totaal aantal kilometers woon
werkverkeer

3 woon- aantal dagen hat aantal dagen datwoon-werkverkeerwordt berekend is: 52 weken
i warkvarkeer met woon- - 8 weken vakantie - 1,5 dag per week werken buiten standplaats
I opanbaarvervoar werkverkeer

3 woon- aantal kilometers het aantal kilometers woon-werkverkaer mat privéautos wordt
werkverkeer met bepaa]d op basis van da parsonealsadministratie, waarin het aantal
privêautos kilometers is bijgahoudan an uitgasplitst naar medewerkers met ean

auto van da zaak. Daze moaten nog worden uitgesplitst naar type
auto, Dit gebaurt op basis van de verdeling over typen autos van

I daclaratias van zakalijke reizen met privêautos, waarin hat typa auto
wel moet worden aangegeven. Ret aandeel van elk type auto in daze
declaraties is leidend voor het bepalen van cia vardaiing over type
autos voor woon-werkverkear met privêauto’s
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